Vias 4QG:

12 afos de una estrategia que
transtormo las venas del pais

UN AVANCE DE 91,93% HASTA AGOSTO de este afo registran estos
proyectos en conjunto. De los 29, 15 estan en operacion, 11 estan en construccion,
dos se encuentran en preconstruccion y el restante en terminacion anticipada.

Por DIEGO VARGAS RIARO
urante siglos, Co-
lombia fue el pais
de las cordilleras in-
domables, fractura-
do por los Andes.

Sus venas eran rutas lentas y

tortuosas; un recorrido que

hoy toma horas, antes podia
tomar dias. Pero, en los ulti-
mos doce anos despueés de su
concepcion, el programa de

Concesiones Viales de Cuarta

Generacion (4G) ha reescrito

esa historia.

La estrategia, la mas ambi-
ciosa en la historia reciente de
la infraestructura nacional,
comprende una profunda
transformacion geografica y
economica. A la fecha, las vias
4G han movilizado cerca de
$65,60 billones en Capex (gas-
tos de capital), que incluye la in-
version directa en la construc-
cion, tuneles, puentes y rehabi-
litaciones. A esto se suman
unos $66,66 billones en Opex
(gastos operativos), capital dedi-
cado al mantenimiento, opera-
cion y servicios de las vias.

Esta monumental inyec-
cion de recursos ha sido acom-
panada por cerca de 30.000
empleos directos generados
en la fase de construccion
que beneficia a 19 departa-
mentos, de acuerdo con la
Agencia Nacional de In-
fraestructura (ANI).

El objetivo es rehabili-
tar y construir cerca de
7.000 kilometros de co-
rredores estratégicos, de
los cuales aproximada-
mente 1.370 kilometros
son de doble calzada. Pero
la verdadera hazana esta
en la alta ingenieria: 141
tuneles que atraviesan las
barreras naturales y 1.300
viaductos.

El principal impacto de
las 4G se siente en el bolsi-
llo y en el reloj. Las nuevas
autopistas estan disenadas
para disminuir en un 30%
los tiempos de desplaza-
miento entre los grandes
centros productivos del
pais y las terminales mari-
timas. Ademas, se estima
un ahorro un 20% en los
costos de operacion vehi-
cular y la logistica de trans-
porte de mercancias de im-
portacion y exportacion,
que en plata blanca serian
unos $8,3 billones, segin
las cuentas del Gobierno.

Antecedente paisa

Detris de estos megapro-
yectos hay grandes histo-
rias, como en Antioquia,
que no habia sido incluida

De los 29 pro-

yectos en to-
tal, la gran
WEVCERE!
esta operativa
o a punto de
culminar.
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rado en la
fase de cons-
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Se estima un

ahorro un
20% en los
costos de ope-
racion vehicu-
lar y la logisti-
ca de trans-
porte de mer-
cancias de im-
portacion y
exportacion
gracias a las
4G.
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en las tres primeras genera-
ciones viales. Para 2008, la
Camara de Comercio de
Medellin para Antioquia,
encabezada por Lina Vélez,
liderd —de la mano de em-
presarios y gremios— el pro-
yecto Autopistas de la Mon-
tana, una apuesta de $5,6
billones financiada con di-
neros del sector publicoy el
privado para cambiarle la
cara al departamento.

La idea era duplicar la
velocidad de las vias de An-
tioquia —que para ese en-
tonces no superaba el ma-
ximo de 40 km/h-, y que
pasara a ser de 80 km/h.

La exitosa apuesta co-
menzo con tertulias entre
invitados del sector publi-
co y privado y derivo en
un ambicioso proyecto de
1.251 kildmetros en el que
ISA tuvo un rol clave en
los estudios de estructura-
cion, la elaboracion de los
disefios y costos. A la pos-
tre, Autopistas de la Mon-
tana sento las bases de la
era de vias 4G que arranco
en 2013 en Colombia.
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Las venas del pals

Doce anos después de la adju-
dicacion de las primeras olas,
la red 4G le ha cambiado la
cara al pais, pero aun tiene ca-
mino por delante. Con corte al
30 de agosto de 2025, el pro-
grama rmuesira un avance pro-
medio del 91,93%. De los 29
proyectos en total, la gran ma-
yoria ya esta operativa o a
punto de culminar.

Asi, segun la ANI, 15 conce-
siones ya estan en etapa de
operacion y mantenimiento.
Conectando a la costa Caribe
se destacan la Cartagena — Ba-
rranquilla y Circunvalar de la
Prosperidad, que también faci-
lita el acceso a los principales
puertos de esa region.

Ademas, en el corredor del
Magdalena brillan proyectos
como Honda - Puerto Salgar -
Girardot y la IP Neiva - Girar-
dot, claves para el transporte
de carga.

En el caso de Antioquia re-
saltan la Autopista al Mar1y
Vias del Nus, que han transfor-
mado la conectividad del cen-
tro del pais con el Occidente y
el Caribe; mientras que con las
autopistas Conexion Pacifico 2
v 3 (que se complementaran
con Pacifico 1), Medellin y el
Eje Cafetero tienen una nueva
alternativa para conectarse de
manera mas rapida con el
Puerto de Buenaventura.

Los pendientes

Luego vienen las 4G en
fase de construccion. Alli,
once proyectos se mantienen
activos, con avances que osci-
lan entre el 99,78% y el
19,60%. La meta de culmina-
cion esta a la vista para varios
de ellos.

Es asi como cuatro obras
registran un avance superior
al 95%, listas para sumarse al
grupo de las operativas en los
proximos meses: se trata de
Autopista al Rio Magdalena 2
(99,78%); Autopista al Mar 2
(99.32%); Bucaramanga - Ba-
rrancabermeja -  Yondo
(98,15%), y Autopista Cone-
xion Pacifico 1 (96,94%).

Incluso, se prevé que el
proyecto Autopista al Rio Mag-
dalena 2, un corredor clave de
144 kildmetros que articula el
Magdalena Medio con la re-
gion Caribe, podria ser entre-
gado a mediados de este mes,
convirtiéndose en la 4G nu-
mero 16 del pais.

En el panorama general,
sobresale el avance en corre-
dores que en su momento es-
tuvieron rezagados, pero que
son claves para la integracion
nacional.

Por ejemplo, Santana - Mo-
coa — Neiva, que segun la ANI
es el nexo para el transito de
personas y mercancias desde
Ecuador y el Sur de Colombia
hacia el Centro del pais. Su
avance paso de un 20,48% en
enero de 2024 a un 75,76% en
agosto pasado.

También estd marchando
la via Popayan - Santander de
Quilichao, crucial para mo-
dernizar la Via Panamericana
en el Suroccidente. Su ejecu-
cion paso del 18,56% a un
41,41% entre los periodos
mencionados.

RED DE CONCESIONES EN COLOMBIA
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El rezago

A pesar del 91,93% de avance
promedio, la historia de las 4G
tiene capitulos que no cierran.
Los proyectos mas rezagados
o detenidos representan cue-
llos de botella para la compe-
titividad que se prometio en
el 2013

En ese grupo entra el pro-
yecto IP Autopistas del Caribe,
una iniciativa para integrar la
red vial entre Cartagena, Ba-
rranquilla y Santa Marta. A
hoy, este corredor se encuen-
tra sin avance fisico y su ejecu-
cion se proyecta hasta el ano
2029. La demora impacta di-
rectamente la eficiencia logis-
tica del triangulo portuario
mas importante del pais.

Preocupa también el tan
sonado tramo Mulald - Lobo-
guerrero. Su mision es conec-
tar directamente el Puerto de
Buenaventura con  Cali
abriendo un corredor vital
para el comercio exterior. No
obstante, la ejecucion fisica si-
gue pendiente.

La paralisis de esta obra es
un compendio de dificultades
histdricas: la licencia ambien-
tal tardo mds de seis arios en
ser aprobada, se enfrentaron
oposiciones de comunidades,
y, en ultima instancia, el freno
principal ha sido la aproba-

kilometros se buscan

rehabilitar y construir

con las Vias de Cuarta
Generacion.

bajan los tiempos de des-
plazamiento entre los
centros productivos y los
puertos.

proyectos estan
en construccion con
avances entre 99 78%
y 19,60%.

cion de las vigencias futuras.
A pesar de la disposicion de la
concesionaria, la via, estrate-
gica para el Pacifico, sigue en
el limbo.

Un caso deloroso es la Pe-
rimetral de Oriente de Cundi-
namarca, que esta en termi-
nacién anticipada. La apari-

cion de mas de 70 acuiferos
en su trazado original hizo in-
viable la continuacidén de las
obras, lo que derivo en un lau-
do arbitral multimillonario.
Al final, la Nacion perdié un
pulso por 51,3 billones que fue
favorable al concesionario,
hecho que recuerda los ries-
gos geologicos v contractua-
les inherentes a la infraestruc-
tura del pais. Por ahora, se
buscan alternativas para no
tener que pagar la millonaria
indemnizacion.

Ojo al futuro

Mas alla de los problemas de
ejecucion en algunos proyec-
tos, un reto estructural amena-
za la continuidad no solo de
las 4G, sino también de la futu-
ra generacion 5G: la plata de
las vigencias futuras.

Estas son, en esencia, un
“vale” que el Estado entrega a
los inversionistas y contratis-
tas. El mecanismo garantiza
que recibiran el dinero pacta-
do a lo largo de los proximos
anos para financiar obras de
gran envergadura, sin impor-
tar los cambios de gobierno o
los ajustes presupuestales
anuales. Es la piedra angular
de la confianza inversionista
en las Asociaciones Publico-

LINA VELEZ
Presidenta Camara de

Comercio de Medellin
para Antioquia.

Privadas (APP).

Sin embargo, el panorama
fiscal apretado de la Nacion
—marcado por la presion so-
bre las finanzas publicas, la
reduccion de ingresos v el au-
mento de la deuda— ha lleva-
do a que el actual Gobierno se
plantee redistribuir las vigen-
cias futuras va aprobadas y
reorientarlas a otras iniciati-
vas prioritarias.

Al respecto, Juan Martin
Caicedo, presidente ejecutivo
de la Camara Colombiana de
Infraestructura (CCI), ha sido
enfatico, senalando que las vi-
gencias futuras “deben preser-
varse como fuente de finan-
ciacion”. Una posicion que fue
respaldada por un control de
advertencia emitido por la
Contraloria General de la Re-
publica, que reiteroé la necesi-
dad de preservar estos recur-
505 para su destinacion unica
y especifica.

&Y después?

Mientras se terminan los pro-
yectos 4G, el pais enfrenta a
un temido “valle” en la estruc-
turacion de nuevas iniciativas.
Luis Carlos Sarmiento Gutie-
rrez, presidente de la junta di-
rectiva del Grupo Aval, mani-
festo esta preocupacion en
una entrevista con EL COLOM-
BIANO, senialando la demora
inherente a los proyectos de
infraestructura.

"En un proyecto de infraes-
tructura, entre que se identi-
fica y se empieza a construir,
pasan facilmente dos aros”,
explicdé Sarmiento. Esto —con-
tinuo- crea un hueco de
tiempo donde las obras se
terminan, dejando de produ-
cir utilidades y empleo en el
sector, sin que los nuevos
proyectos de 5G o iniciativas
regionales estén listas para
arrancar.

Segun el empresario, el es-
fuerzo actual de la industria
por llenar este “pipeline” con
nuevas oportunidades, inclu-
so hablando con las regiones
para que sean el “driver” de la
inversion, subraya que la tran-
sicion entre una generacion
de infraestructura y la siguien-
te no es automitica.

Asi las cosas, Colombia
avanzé doce anos en una
transformacion histérica a tra-
vés de las 4G, borrando las an-
tiguas fronteras geograficas
con tuneles y dobles calzadas,
pero la meta es proteger lo
que se ha logrado y asegurar
que los problemas de caja del
Estado y la burocracia no de-
tengan esta nueva era,



